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TAXI DER LUFTE: Der Volocopter 2X kann per Knopfdruck gerufen werden und autonom von innerstidtischen Startpldtzen im Minutentakt zum Flughafen, groBen Businesszentren oder anderen Landeplétzen diisen. Verstopfte

Verkehrsadern oder (berfillte Briicken werden einfach emissionsfrei iberflogen. In Dubai steht ein flnfjdhriger Testbetrieb dieser autonomen Lufttaxen bevor.

Der Volocopter: urban, selbstfliegend und emissionstrei

Start-up in Bruchsal will jedermann den Traum vom Fliegen ermoglichen / Test in Dubai als autonomes Lufttaxi

Neue Technologien fir den Mobilitats-
wandel in der Stadt der Zukunft hat die
Technologieregion Karlsruhe mit inrem
Innovationspreis NEO2017 gesucht.
Finf von insgesamt 20 eingereichten
Ideen haben es in das Finale ge-
schafft. Die BNN stellen die Finalisten
auf ihrer Wissenschaftsseite vor. Wer
den NEO2017 erhalt, wird sich am 29.
November zeigen. Dann wird der mit
20 000 Euro dotierte Preis in der Mine-
ralélraffinerie Oberrhein in Karlsruhe
verliehen.

Bruchsal. Das ,fliegende Auto“ hat
keine Reifen, es hat 18 Rotoren, neun
Hochleistungsbatterien und sieht wie
eine Schmalspurversion eines Helikop-
ters aus. Zu verdanken ist das dem
Bruchsaler Start-up Volocopter. Das
junge Unternehmen hat kiirzlich das in-
ternationale Rennen um das weltweit
erste Pilotprojekt fiir Lufttaxis im urba-
nen Raum gewonnen. Ihr Uberflieger-
Modell Volocopter 2X, das auch in den
Wettbewerb um den NEO2017 geschickt
wurde, wird noch in diesem Jahr in Du-
bai Hauptdarsteller des ersten, auf fiinf
Jahre angelegten Testbetriebs fiir auto-
nome Lufttaxis in der Geschichte der
Luftfahrt sein. Bis zum Jahr 2030 will
das Emirat 25 Prozent seiner Personen-

reisen mit Hilfe autonomer Verkehrs-
mittel abwickeln.

Immer mehr Menschen wollen immer
mobiler leben, moglichst in Stadten. Die
Mobilitat der Zukunft muss daher neue
Wege einschlagen. Der Volocopter ver-

wie Briicken, Tunnel, Ringautobahnen
oder Zubringer. Und ist dabei im Be-
trieb viel giinstiger als herkdmmliche
Mobilitatsalternativen zur Luft. Ein
spezielles Batterie-Wechselsystem
macht den Volocopter 2X in nur weni-

gen Minuten wie-

Weg zu sein. Laut
seinen Schopfern
ist er serienfahig,
senkrechtstartend
und emissionsfrei.
Das Fluggerat fir
zweil Passagiere
mit reinem Elek-
troantrieb lasst
sich intuitiv steu-
ern und ist ge-
rauschiarmer als
andere senkrecht
startende Flugge-
rate: Der Volocop-
ter 2X ist bereits in
75 Metern Entfer-

spricht ein solcher

)/ der einsatzbereit.
Nachstes Jahr soll
er die Musterzulas-
sung als ,Multi-
kopter” erhalten,
dann beginnt die
Serienzulassung
fliir den deutschen
Luftsport-Markt.
Der Volocopter ist
aus Faserverbund-
werkstoffen in
Leichtbauweise
gefertigt. Er Dbe-
herrscht neben
dem Reiseflug die

nung so leise wie
ein Kleinsthub-
schrauber in 500
Metern Entfernung. Es sind auch fern-
gesteuerte und autonome Fliige moglich.
Uber eigene Start- und Landepunkte
kann er wichtige Knotenpunkte wie
Flughéfen oder Businesszentren mit der
Innenstadt verbinden. Er entlastet da-
mit besonders infarktgefdhrdete Zonen

WELTPREMIERE: Der Volocopter VC200,
Vorldufer vom 2X, fliegt bemannt.

Fahigkeit zum
senkrechten Star-
ten und Landen so-
wie auf der Stelle
schweben. Obwohl der Volocopter auf-
grund seiner 18 Rotoren zunéchst insta-
bile Flugeigenschaften aufweist, sorgt
sein Flugsteuerungssystem fir eine
exakte Fluglage und Positionsstabilitat,
die im Vergleich zu herkémmlichen
Luftfahrzeugen wesentlich héher ist. So

folgt er exakt den Pilotenvorgaben und
gleicht &duflere Einfliisse weitestgehend
selbststindig aus. Jede Flugsteuerungs-
einheit beinhaltet einen vollstindigen
Satz Lagesensorik, bestehend aus
Druckmesser, Gyroskope, Beschleuni-
gungsmesser und Magnetfeldmesser fiir
alle drei Raumachsen.

Der Pilot steuert alle Flug-Achsen in-
tuitiv mit Achs- und Drehbewegungen
eines Joysticks. Die Pilotenvorgaben fiir
Steigen und Sinken erfolgen mit einem
Daumen-Ho6henregler. Fiir den Betrieb
des Volocopters ist
nur eine kurze Ein-
weisung erforder-
lich; es ist also kein
Extra-Pilot mehr
erforderlich, jeder
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Erklértes Ziel der Volocopter GmbH in
Bruchsal ist es, jedem Menschen den
Traum vom Fliegen zu ermdglichen und
modernen Stédten zu helfen, ihre wach-
senden Mobilitatsprobleme zu l6sen.
Der 2X kostet in der Anschaffung so viel
wie ein kleiner Hubschrauber, also eini-
ge hunderttausend Euro. Wenn der Volo-
copter Teil des offentlichen Nahver-
kehrsnetzes sein wird, sollen die Kosten
fir einen Flug auf liangere Sicht nicht
hoher als die Autotaxipreise sein. ,,An-
fangs wird das natiirlich teurer sein. Je

mehr Leute das
Angebot  nutzen,
desto glnstiger

werden dann na-
tirlich auch die
Preise, so der Her-

kann ihn fliegen.

Modernste Assistenzsysteme und weit
iber 100 Mikroprozessoren machen dies
moglich. Alternativ fliegt er ganz ein-
fach von selbst — in Gebieten, in denen
ein autonomer Betrieb mdoglich ist.

Hier weitere Daten des Volocopters 2X:
Seine maximale Reichweite liegt bei 27
Kilometern, seine maximale Flugzeit bei
27 Minuten, seine Hochstgeschwindig-
keit bei 100 Kilometern in der Stunde,
das Cockpit ist 3,2 Meter lang, die maxi-
male Aufladezeit betrdgt weniger als
zwei Stunden, die schnellste Aufladezeit
liegt bei weniger als 40 Minuten.

steller.

Bereits 2011 schrieb das von Stephan
Wolf und Alexander Zosel gegriindete
Unternehmen Luftfahrtgeschichte mit
dem bemannten Flug des weltweit ers-
ten, rein elektrischen Multicopters.
Seitdem setzte die junge Firma weitere
Meilensteine: 2016 erhielt Volocopter
die vorlaufige Verkehrszulassung durch
die deutsche Luftfahrtbehorde fiir einen
Zweisitzer-Volocopter.

Jingst folgte der Vertrag mit der staat-
lichen Verkehrsbehorde von Dubai tiber
die Premiere eines autonom fliegenden
Lufttaxis. Konrad Stammschroer



