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Chinas Weg ins Eis

nArktisches Wei3buch«: Beijing prasentiert als Erganzung seiner globalen
Logistikoffensive das Konzept einer »polaren Seidenstraf3e«. VonBurkhard Ilschner
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dhrend Ruhrgebietsenthusi-
asten den Ausbau der Zug-
verbindung zwischen Duis-

burg und China als »zweiten Friihling«
fiir das ehemalige Kohlerevier feiern
und mit »Pioniergeist« von bevorste-
hendem Strukturwandel und neuen
Arbeitsplidtzen schwirmen, konzipiert
die Volksrepublik ebenso gelassen wie
entschlossen ihre nichste Logistikof-
fensive: Als Erginzung zur »Belt and
Road«-Initiative (BRI) einschlieflich
der »Maritimen Seidenstralle des 2I.
Jahrhunderts« (jW vom 7. Dezember
2017) hat Beijing in der vergangenen
Woche ein offizielles » Arktisches Weil-
buch« herausgegeben. Darin ist die Vi-
sion einer »Polaren Seidenstralle« ent-
wickelt, um die Arktis kiinftig stirker
als Schifffahrtsweg zu nutzen.

In der européischen Kultur- und Wirt-
schaftsgeschichte ist die »Nordostpassa-
ge« — der Seeweg von Nordwesteuropa
durch das einst fiir ewig gehaltene Eis an
Sibirien vorbei in den nordlichen Pazifik
— ein alter Traum. Vor knapp 140 Jah-
ren gelang es dem schwedischen Polar-
forscher Nils Adolf Erik Nordenskiold
erstmals, diese damals noch gefihrliche
Reise zu befahren. An Bord des in Bre-
merhaven gebauten, 43 Meter langen
einstigen Walfingers »Vega«, einer mit
Dampfmaschine bestiickten Dreimast-
bark, brauchte Nordenskiold dank einer
knapp zehnmonatigen Zwangspause im
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Packeis gut zweieinhalb Jahre fiir seinen
Weg von und nach Stockholm — entlang
der russischen Nordkiiste durch die Be-
ringsee und zuriick durch Pazifik, Indik,
Suezkanal und Mittelmeer.

Hundert Jahre spiter war es zwar im-
mer noch abenteuerlich, aber mit bra-
chialer Maschinenkraft moglich, dass
sowjetische Eisbrecher jdhrlich rund
1.000 Frachtschiffen den Weg von Le-
ningrad nach Wladiwostok freimach-
ten. Um die Jahrtausendwende nahmen
dann die Begehrlichkeiten nach einem
schnellen West-Ost-Seeweg zu, der ra-
pide Klimawandel machte es moglich.
Kurz vor seiner spektakulédren Insolvenz
schickte 2009/2010 der »Beluga«-Ree-
der Niels Stolberg Schiffe seiner Flotte
durch die zu dieser Zeit jihrlich gut acht
Wochen eisfreie Nordostpassage.

In seinem jetzt vorgelegten »Arkti-
schen Weillbuch« nimmt die Regierung
in Beijing klaren Bezug auf die Folgen
der zunehmenden Erderwdrmung und
verkniipft die ohnehin stark geférderten
Optionen seiner BRI mit den Chancen
dauerhaft nutzbarer arktischer Schift-
fahrtswege. Das Weilbuch verspricht
denn auch, man werde Unternehmen
und Staaten ermutigen und fordern, um
entlang der Route Infrastruktur aufzu-
bauen und kommerzielle Probefahrten
zu unternehmen.

Wortreich versuchte Chinas stellver-
tretender AuRenminister Kong Xuanyou
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in diesem Zusammenhang Sorgen zu
zerstreuen, das Konzept der »Polaren
SeidenstraBe« konne irgend etwas zu
tun haben mit Ressourcengier oder
Missachtung von Umweltgefahren: »Ich
glaube, solche Bedenken sind absolut
unnotig.« Selbstverstdndlich werde man
die Mirkte fiir Ol, Gas und nichtfossile
Energien, fiir Bodenschitze, Fischerei
oder Tourismus in der Region sorgfiltig
beobachten — aber dies geschehe »ge-
meinsam mit den Arktisstaaten« und
unter Respekt gegeniiber den »Tradi-
tionen und Kulturen der Bewohner der
Arktis, einschlieRlich der indigenen
Volker, und den Belangen der natiirli-
chen Umwelt«.

Die Zusicherung kommt nicht von
ungefdhr. Es wird sich zeigen, wie
glaubhaft sie ist. Neben Russland, das
bereits vor fiinf Jahren eine eigene Ad-
ministration fiir die maritime Nord-
route griindete, schielen auch andere
nautische Grofmichte seit Jahren auf
den mit Riickgang des Packeises zu-
nehmenden Verkehr nicht nur auf die-
ser Strecke. Auch die Nordwestpassage
von der Beringstrale durch US-ame-
rikanische und kanadische Gewisser
ist bekanntlich ldngst in den Fokus der
Handelsschifffahrt und vor allem auch
des Kreuzfahrttourismus geriickt. Mehr
Verkehr bedeutet mehr Abgase und an-
dere Emissionen, verursacht erhohte
nautische Risiken und Havariegefahr,
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bringt sensiblen Kiisten und ihre ange-
stammten Bewohnern mehr Betrieb mit
unabschitzbaren Folgen.

Andererseits birgt eine entwickelte
»Polare Seidenstrale« auch Chancen,
jedenfalls behauptet China das von sei-
nem Konzept. Ohne Eis — und ohne
Eisbrecher — ist die Verbindung tiber die
Nordostpassage grob gerechnet doppelt
so schnell wie die traditionelle Rou-
te tiber den Suezkanal. Vor allem aber
ist die »Polare Seidenstralle« ein Vor-
haben, das Verstindigung voraussetzt:
Schiffsverkehr iiber die Nordostpassa-
ge ist undenkbar ohne die Zustimmung
Russlands — egal, welche der derzeit
noch umstrittenen Optionen zur Grenz-
regelung nach dem Seerechtsiiberein-
kommen zum Tragen kommt.

Bereits 2013 ist China zeitgleich mit
Korea und Singapur als beobachtendes
Mitglied dem Arktischen Rat der acht
Anrainerstaaten beigetreten. Und im
November vergangenen Jahres hatten
Priasident Xi Jinping und Russlands
Regierungschef Dmitri Medwedjew
in Beijing schon Kooperation bei der
Entwicklung der Nordostpassage ver-
einbart. Dariiber hinaus aber setzt wirt-
schaftlich sinnvolle Nutzung dieser Ver-
bindung auch eine Verstindigung beider
Staaten etwa mit Japan und beiden Ko-
reas voraus, um unndtige Umwege zur
beziehungsweise von der Beringstrale
zu vermeiden.



